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RESUMO

A construcdo de calgadas adequadas, a sinalizacdo de transito muito clara e a iluminagao
eficiente sdo etapas fundamentais para a criagdo de um espago urbano acessivel e seguro
para os pedestres. O objetivo deste estudo foi identificar os principais elementos de
acessibilidade pedonal que necessitam de melhorias e sugerir acdes que promovam a
acessibilidade para todos na cidade de Taquaritinga-SP. A metodologia baseou-se na
analise de imagens de satélite para diagnosticar a qualidade dos espacos pedoais, ou seja,
rampas de acessibilidade, qualidade do revestimento e defeitos mais comuns das calcadas.
Os resultados mostraram que os tipos de materiais utilizados nos revestimentos das
calcadas tiveram descricdo de péssima a regular. A qualidade das rampas e os defeitos
mais comuns nas calcadas receberam um conceito de regular. O trecho sob estudo
necessita de intervengdo do poder municipal para garantir uma boa acessibilidade de
pedestre e pessoas perclusas.

Palavras-chave: Calcadas. Espagco de pedestres. Geotecnologia. Mobilidade urbana.
Mobiliério urbano

ABSTRACT

The construction of suitable sidewalks, very clear traffic signage, and efficient lighting
are fundamental steps in creating an accessible and safe urban space for pedestrians. The
objective of this study was to identify the main elements of pedestrian accessibility that
need improvement and suggest actions to promote accessibility for everyone in the city
of Taquaritinga-SP. The methodology was based on the analysis of satellite images to
diagnose the quality of pedestrian spaces, including accessibility ramps, pavement
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quality, and the most common sidewalk defects. The results showed that the types of
materials used for sidewalk pavements ranged from poor to fair quality. The quality of
ramps and the most common sidewalk defects were rated as fair. The studied area requires
intervention by the municipal authorities to ensure good pedestrian accessibility for all
individuals.

Keywords: Sidewalks. Pedestrian space. Geotechnology. Urban mobility. urban

furniture.

1. INTRODUCAO

Para entender a mobilidade urbana na regido, ¢ importante observar a
infraestrutura disponivel para os pedestres. E preciso verificar se as calgadas sdo amplas
e com acessibilidade para as pessoas com mobilidade reduzida. Se ha sinalizagdo
adequada para travessia de ruas e se hd iluminag¢do urbano suficiente para garantir
seguran¢a durante o periodo da noite. Além disso, ¢ importante observar a oferta de

transporte publico e como ele esta integrado ao espacgo (Landim, 2014).

E preciso investir em infraestrutura para garantir uma mobilidade urbana mais justa
e acessivel para todos. A construgdo de calgadas adequadas, a sinalizacdo de transito
adequada e a iluminagdo eficiente sdo etapas fundamentais para a criacdo de um espago
urbano acessivel e seguro para os pedestres. Afinal, a mobilidade ndo ¢ um aspecto apenas
de quem utiliza meios motorizados de transporte, mas sim de toda a popula¢do de uma

cidade (Virtuoso, 2016).

Além disso, a mobilidade pedonal ¢ considerada fundamental para a promog¢ao de
saude e da qualidade de vida, bem como para a reducdo das desigualdades sociais,
permitindo o acesso de todos os cidaddos as diferentes fungdes urbanas. Dessa forma, ¢
preciso promover a mobilidade pedonal de forma integrada com outras politicas publicas,
como a promoc¢ao da revitalizagdo urbana e do desenvolvimento socioecondmico, para

que se possa promover uma cidade mais humana, sustentavel e inclusiva. (Aratijo, 2015)

Essas dificuldades afetam diretamente a participagdo dos cadeirantes nas
atividades cotidianas da cidade, limitando sua autonomia, seguranca e liberdade. Além
disso, a falta de acessibilidade impede que eles possam desfrutar do lazer e dos eventos

realizados na cidade, prejudicando sua qualidade de vida (Araugjo, 2015).
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A necessidade de criar percursos acessiveis em ambientes urbanos e
universitarios, destacando a importancia de uma educagdo democratica que proporcione
acesso sem barreiras a salas de aula, laboratorios, bibliotecas e espagos recreativos, foram
bem abordadas por Sarmento (2012). Este autor abordou a acessibilidade dos percursos
externos de circulagdo de pedestres nos diversos espacos do universo escolar. Na maioria
dos ambientes constatou-se necessidade de alguma intervengao.

Soares (2015) avaliou a mobilidade urbana ressaltando a importancia de
considerar a mobilidade e a acessibilidade urbana como fatores centrais no projeto,
planejamento e execugdo de infraestrutura nos espagos publicos e sistemas de transporte.
A compreensdo da relagdo entre a qualidade dos espagos publicos, a interconexdo dos
pedestres com os modais de transporte e a acessibilidade dos percursos ¢ fundamental
para o desenvolvimento de cidades mais inclusivas, seguras e sustentaveis.

Rodrigues e Chiconato (2023), fazendo estudo junto a pessoas perclusas de varias regides
do Brasil, focando os seus estudos na avaliacdo qualidade das rampas de acessibilidade, nos
defeitos mais comuns vivenciados pelos perclusos, € nos tipos de materiais mais comumente
utilizados na construgdo de calgadas, constataram que os espagos publicos deixam a desejar
quanto a qualidade das rampas de acessibilidade. Materiais tais como “lajota sextavada” ou
“mosaico portugués”, receberam uma avaliacdo de regular a boa na opinido dos perclusos.

Godoy et al. (2023), na cidade de Dobrada-SP, uma cidade de apenas 9000
habitantes, presente na bacia hidrografica do rio Tieté -Batalha, verificaram que a
quantidade e qualidade de rampas de acesso as pessoas perclusas ¢ muito escasso, mesmo
em espacos de maior circulagdo de pessoas. Na regido mais afastada do centro da cidade
¢ plenamente ausente a presenca de rampas de acessibilidade a populagdo perclusa. Nesta
pequena cidade, o tipo de material de revestimento das cal¢adas tem o predominio de
argamassa desempenada, na regido do centro da cidade, ou concreto alisado na regido
mais afastada do centro da cidade. Verificaram ainda que tipo de material predominante
nos revestimentos das calgadas, estes tiveram classificagao considerada boa, assim como
os defeitos mais comuns em calgadas, evidenciando que a cidade de Dobrada necessita
de um planejamento melhor dos espagos publicos pedonais. O objetivo deste estudo foi
identificar os principais elementos de acessibilidade pedonal que necessitam de melhorias

e sugerir agdes que promovam a acessibilidade para todos na cidade de Taquaritinga-SP.
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2. MATERIAL E METODOS

Esse trabalho foi realizado na éarea central do municipio de Taquaritinga, SP, sob
coordenada Latitude 21° 23" 42.64” S e Longitude 48°28'26.98"0 (Figura 1). O clima da
regido ¢ classificado como mesotérmico timido de verdo quente (Cwa). A principal
unidade de solo ¢ classificada segundo o mapa de estudo do solo do Estado de Sao Paulo,
segundo Oliveira et al. (1999) como Argissolos e a vegetag@o origindria ¢ composta pela
Floresta Latifoliada Tropical.

Taquaritinga tem uma populac¢do de 53.988 habitantes (IBGE, 2010), com uma
densidade demografica de 90,95 hab./m? (Figura 2) e salario médio mensal dos
trabalhadores formais de 2,1 salarios-minimos (2020), pessoal ocupado (2020) de 12.585
pessoas, percentual da populacdo com rendimento nominal mensal per capita de até 1/2
salario-minimo ¢ de 30,1%, ¢ a taxa de escolariza¢dao de 6 a 14 anos (IBGE, 2010) ¢ de
98,2%

A taxa de mortalidade infantil média na cidade ¢ de 12,52 para 1.000 nascidos
vivos. As internac¢des devido a diarreias sdo de 1,8 para cada 1.000 habitantes. Comparado
com todos os municipios do estado, fica nas posi¢des 190 de 645 e 74 de 645,
respectivamente. Quando comparado a cidades do Brasil todo, essas posi¢des sdo de 2187
de 5570 e 1659 de 5570, respectivamente. Apresenta 94.5% de domicilios com
esgotamento sanitario adequado, 96.1% de domicilios urbanos em vias publicas com
arborizagdo e 21.9% de domicilios urbanos em vias publicas com urbaniza¢do adequada
(presenca de bueiro, cal¢ada, pavimentacdo e meio-fio). Quando comparado com os
outros municipios do estado, fica na posicao 173 de 645, 278 de 645 e 338 de 645,
respectivamente. J4 quando comparado a outras cidades do Brasil, sua posicao ¢ 225 de
5570, 726 de 5570 e 1706 de 5570, respectivamente (IBGE, 2010). Taquaritinga possui
uma area territorial 594,335 km?, pertence a Mesorregido de Ribeirdo Preto, Regido
intermediaria de Araraquara e a Microrregido de Jaboticabal, SP.

A metodologia deste estudo foi adaptada seguindo-se a técnica utilizada por
Rodrigues, Ferrarezi e Bovério (2020), que no espago urbano recorreu a recursos de
geotecnologias do software de acesso livre Google Earth Pro, e técnica de comparagdo

de imagens de satélite de acordo com Ongaratto e Rocha (2013).
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Para iniciar a demarcagao da area urbana foi necessaria a divisao desta em 4
quadrantes (Q1, Q2, Q3 e Q4) com linhas norte-sul e Leste-Oeste, formando-se um
angulo reto (Figura 1). Para a execucdo dessa pratica utilizou-se da ferramenta na aba
superior chamada “caminho”. Na sequéncia, fez-se uso da ferramenta “marcador” para
identificar os quadrantes do distrito em area urbanizada. Para a demarcacdo da area de
mapeamento da acessibilidade recorreu-se ao uso da ferramenta “poligono”, a qual
permite medir com exatiddo o perimetro e area, € para a construg¢ao de tragados retos ou
sinuosos usa se a ferramenta “caminho” e com isso manualmente constrdi-se o mapa.

A area da Figura 1, a qual parte dela representa o objeto deste estudo, caracteriza-
se por ser uma regido densamente urbanizada e com uma infraestrutura bem consolidada.
No entanto, foi possivel notar que o poder publico local ndo se ateve ao atendimento da
infraestrutura voltada para as pessoas perclusas, assim como foi verificado por Godoy et

al. (2023), na cidade de Dobrada-SP.

Figura 1. Demarcacgdo dos corredores de acessibilidade da cidade de Taquaritinga-SP

Fonte: Elaborado pelos autores (2023); em azul claro diz respeito aos corredores de acessibilidade do
quadrante 1; em rosa diz respeito ao corredor de acessibilidade; em vermelho diz respeito ao corredor de
acessibilidade do quadrante 3; Em laranja diz respeito ao corredor de acessibilidade do quadrante 4. Linhas
amarelas indicam linhas norte-sul e leste -oeste que dividem os quadrantes; Seta em amarelo indica a area
deste estudo.

Para a realizagdo do estudo de acessibilidade do corredor leste do quadrante

1(Figura 2, contorno em vermelho) considerou-se 25 cruzamentos no trecho demarcado.
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O perimetro do poligono do corredor central ¢ 7,53 km, do trecho em azul (Figura 2)

apresenta uma area respectiva de 123 hectares.

Figura 2. Detalhe do corredor de acessibilidade leste, quadrante 1, objeto deste estudo
em seu trecho superior

. . T —) oy ~

Fonte: Elaborado pelos autores (2023); Em vermelho o trecho superior do corredor de
acessibilidade do quadrante 1 sob estudo. Em azul indica simbolo de acessibilidade.

O corredor objeto de estudo apresenta 85 cruzamentos. O ponto mais alto dos
corredores estd a 582 m acima do nivel do mar (Figura 3), enquanto a area mais baixa
esta a 571 m acima do nivel do mar. A inclinagao média do corredor de 4,6%, utilizando

ferramenta especifica do software, a qual permite o corte e elevacdo do perfil do solo

(Figura 3).

Figura 3. Destaque para o corredor leste de acessibilidade do quadrante 1 da area urbana
da cidade de Taquaritinga-SP
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V) moogle Earth,

3.84 km

Fonte: Elaborado pelos autores (203); Destaque para o corredor leste de acessibilidade
do quadrante 1 da area urbana da cidade de Taquaritinga-SP.

Para a identificagdo de cada cruzamento das vias publicas fez-se o uso da
ferramenta “street view”, a qual permite a visualizagdo do espago urbano a 3 metros do
solo, momento este em que sdo fotografadas as esquinas do cruzamento respectivo,
resultando em pelo menos duas capturas de imagem, atentando para a presenca de rampas
de acessibilidade para pessoas perclusas, tipo de revestimento das calgadas e condi¢des
de caminhabilidade, ou seja, os principais defeitos das calgadas na visdo das pessoas com
alguma deficiéncia fisica(pessoas perclusas). Uma vez captadas as imagens sdo formadas
um banco de dados de imagens. Tais imagens permitirdo que dados numéricos sejam
gerados em relacdo a qualidade das rampas de acesso as calgadas, obedecendo a escala
Likert (1935), representada da seguinte forma: 1- auséncia de rampa ou qualidade
péssima; 2- regular, 3- boa, 4- 6tima e 5- excelente. A escala foi gerada sob o aspecto
visual, orientando-se de acordo com pesquisa junto a pessoas com deficiéncia fisica,
realizada por Rodrigues e Chiconato (2023). A mesma logica de avaliacdo serd em relagao
aos revestimentos de calcadas e defeitos mais comuns vivenciados pelas pessoas
perclusas nestes corredores, respectivamente. Dados numéricos foram gerados em relagao
a qualidade das rampas de acesso as calgadas, obedecendo a escala Likert (1935),
representada da seguinte forma: 1- auséncia de rampa ou qualidade péssima; 2- regular,
3- boa, 4- 6tima e 5- excelente. A escala foi gerada sob o aspecto visual, orientando-se de
acordo com pesquisa junto a pessoas com deficiéncia fisica, realizada por Rodrigues e

Chiconato (2023). A mesma logica de avaliacdo serd em relacdo aos revestimentos de
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calcadas e defeitos mais comuns vivenciados pelas pessoas perclusas nestes corredores,

respectivamente.

3. RESULTADOS E DISCUSSAO

Nesse trabalho foi possivel compreender que a falta de acessibilidade ndo apenas
limita a participacdo dessas pessoas na sociedade, mas também prejudica sua saude e
qualidade de vida, levando muitos cadeirantes a se tornarem sedentarios devido as
barreiras fisicas que encontram em seu dia a dia. Na figura 4 mostra a calgada em um
estado lastimavel de conservacao, com todas as suas superficies quebradas e danificadas.
O concreto esta rachado e afundado em muitos pontos, tomando o caminhar quase
impossivel e, certamente, perigoso (Rodrigues & Chiconato, 2023). Além disso, ela esta
completamente tomada pelos matos e vegetagdao descontrolada, o que agrava ainda mais
a situacdo, tornando-a quase intransitavel. Tal situac¢do € recorrente no trecho sob estudo

e merece atencao das autoridades publicas (Figuras 6 e 7).

Figura 6: Revestimento da calgada mostrando defeitos graves para transito de pessoas
perclusas

Google Earth
Fonte: Elaborada pelos autores (2023); seta em preto mostra o estrago que a calgada se encontra podendo
haver acidentes para pessoas com deficiéncia fisica, calgada sem nenhum cuidado, toda quebrada.

Na figura 7 fica bem nitido o contraste entre os espagos pedonais no trecho sob
estudo. Qualidade de manutencao a desejar (seta preta), além de arborizacgdo, obstruindo
a passagem de um pedestre ou de uma pessoa perclusa. E possivel identifica visualmente
ainda o péssimo estado de conservacdo do pavimento asfaltico, muito comum no trecho

sob estudo, o qual ¢ corroborado pelos estudos de Godoy et al. (2023).
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Figura 7: Espago pedonal no trecho sob estudo mostrando o contraste de espagos
pedonais.

Google Earth

Fonte: Elaborada pelos autores (2023); Seta em preto indica qualidade a desejar no espaco pedonal; Seta
em laranja indica presenga de arborizagdo dificultando o transito de pedestres.

No Grafico 1 e 2 fica muito evidente o quanto ¢ imprescindivel que trabalhemos
para promover a conscientizacdo sobre a importancia da acessibilidade e sensibilizar a
populagio de que uma cidade acessivel beneficia a todos. E necessario lutar por espagos
construidos de forma inclusiva, que oferecam igualdade de oportunidades para todos os

cidaddos, mesmo que essa seja uma tarefa desafiadora (Rodrigues & Chiconato, 2023).

Grifico 1. Defeitos mais comuns nos espagos pedonais

5 e

Escala Likert

58]

A A J\

12345678 910111213 141516 17 18 19 20 21 22
Numero de avaliagdes

Fonte: Elaborado pelos autores (2023); Na escala Likert: 1, 2 3, 4 ¢ 5 indicam, respectivamente, defeito
péssimo, defeito regular, defeito com pouco comprometimento (bom), defeito com muito pouco
comprometimento e auséncia de defeito.

Grifico 2. Qualidade das rampas de acessibilidade no trecho sob estudo na cidade de
Taquaritinga-SP.
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Fonte: Elaborado pelos autores (2023); 1,2,3,4 ¢ 5 na escala Likert indica respectivamente qualidade de
rampa péssima; regular; boa, muito boa e excelente.

No Griafico 3 desperta a atencdo para as avaliagdes dos tipos de materiais nos
espacos pedonais e indica que a qualidade dos materiais se encontra em sua maioria entre
classificag@o ruim e regular (Rodrigues & Chiconato, 2023). Neste aspecto, a acessibilidade
ndo ¢ apenas uma questdo de direitos, mas também de garantir que todos tenham acesso
ao trabalho, lazer, educacdo e deslocamento de forma facil e independente. Portanto, é
fundamental que busquemos construir uma cidade que proporcione autonomia e
independéncia para todos os cidaddos, lembrando sempre que a acessibilidade ¢ um

direito de todos, e ndo apenas dos cadeirantes.

Grafico3: No grafico abaixo mostram-se as avaliagdes dos tipos de materiais nos
espacos pedonais.

Escala Likert
W

(351

1 23 456 7 8 910111213 14151617 18 19 20 21 22
Numero de avaliagdes

Fonte: Elaborado pelos autores (2023)

A transformacdo da realidade urbana no sentido de implementar conceitos

urbanisticos inclusivos ¢ imprescindivel para garantir que as cidades deixem de ser fontes

Interface Tecnologica — v. 20 n. 2 (2023) — ISSN (On-Line) 2447-0864



797

{2 TECNOLOGICA

de exclusdo e se tornem ambientes que promovam a expressao da democracia e cidadania,
inclusive para as pessoas com deficiéncia fisica. Isso implica em uma mudanga na forma
de pensar as cidades, suas ruas e calgadas, de modo que a tematica da mobilidade urbana

se torne prioridade no planejamento urbano.

E necessario reinventar espagos publicos de modo a oferecer acessibilidade aos
usuarios de cadeiras de rodas, considerando que as limitagdes do ambiente aliadas as
limitagdes da propria deficiéncia amplificam a imobilidade dessas pessoas. Existem
muitos desafios nesse processo, mas a participagdo de todos na reivindicagdo do direito a

uma cidade acessivel € o que de fato ird transformar o ambiente urbano.
4. CONCLUSAO

Os tipos de materiais utilizados nos revestimentos das calgadas tiveram
classificagdo de péssima a regular. A qualidade das rampas e os defeitos mais comuns nas
calcadas receberam um conceito de regular. A técnica empregada neste estudo mostrou-
se adequada para diagnosticar e quantificar a qualidade dos espacos pedonais. O trecho
sob estudo necessita de intervencao urgente do poder municipal para garantir uma boa
acessibilidade ao pedestre normal e pessoas perclusas, e atender o minimo o estatuto do

deficiente fisico.
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